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Anwesend sind:

Vertreter/-innen der Verwaltung

Herr Mike Schubert, Beigeordneter flr Soziales, Jugend, Gesundheit und Ordnung
Herr Bernd Rubelt, Beigeordneter fur Stadtentwicklung, Bauen und Umwelt

Frau Petra Rademacher, Fachbereichsleiterin Bildung und Sport

Herr Norbert Praetzel , kommissarischer Fachbereichsleiter Griin- und Verkehrsflachen
Herr Norman Niehoff, Bereichsleiter Verkehrsentwicklung

Herr Erik Wolfram, Bereichsleiter Stadtentwicklung

Frau Dr. Kristina B6hm, Bereichsleiterin Offentlicher Gesundheitsdienst

Frau Kerstin ElsaBer, Bereichsleiterin Kindertagesbetreuung

Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH
Herr Oliver Glaser, Geschéftsfihrer Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

Einwohnerinnen und Einwohner

Herr Claus Wartenberg, Ortsvorsteher Fahrland und Stadtverordneter
Frau Tina Lange, Sprecherin Birger_innen-Initiative Fahrland

Herr Stefan Wind, Sprecher Birger_innen-Initiative Fahrland

Frau Anke Oehme, Sprecherin Birger_innen-Initiative Fahrland

Frau Susanna Kriger, Ortsbeirat Satzkorn

Herr Karsten Etlich, Ortsbeirat Fahrland

Herr Stefan Matz, Ortsbeirat Fahrland

Frau Anja Matz, Vorsitzende der Schulkonferenz

Uber 200 weitere interessierte Einwohnerinnen und Einwohner

Stadtverordnete und Mandatstrager

Frau Birgit Eifler, Stadtverordnete und Ortsbeirat Fahrland
Frau Jana Schulze, Stadtverordnete

Frau Kati Biesecke, Stadtverordnete

Herr Norbert Muller, Mitglied des Bundestages

WerkStadt fiir Beteiligung
Herr Kay-Uwe Karsten, mitMachen e.V.



Protokoll

Die Einwohnerversammlung wurde per Audioaufzeichnung der Mikrofone dokumentiert.
Das vorliegende Protokoll wurde im Anschluss durch die Verwaltung mit Unterstiitzung der
WerkStadt fur Beteiligung erstellt.

Tagesordnung:

ok~

zui

zZu 2

BegriBung und Vorstellung
Verkehrsinfrastruktur

Dienstleistungen

Kinderbetreuung

Wabhl der Sprecherin, Dank und Verabschiedung

BegriiBung und Vorstellung
Herr Kérsten begriBt in seiner Rolle als Moderator die Anwesenden.

Herr Wartenberg begriBt als Ortsvorsteher die anwesenden Einwohnerinnen und
Einwohner des Ortsteils Fahrland sowie die Vertreterinnen und Vertreter der
Verwaltung sowie den Geschaftsfihrer der Verkehrsbetriebe Potsdam GmbH.

AnschlieBend stellt Herr Karsten den Ablauf der Veranstaltung vor und verweist auf
die drei groBen Themenkomplexe, die besprochen werden sollen sowie auf die
rechtlichen Grundlagen flr eine Einwohnerversammlung in Potsdam. Er informiert,
dass gemaB § 4 Abs. 2.d. der Hauptsatzung der Landeshauptstadt Potsdam ein
Protokoll Uber die Einwohnerversammlung anzufertigen ist, das der
Stadtverordnetenversammlung  unverziglich durch  den  Oberbirgermeister
vorzulegen ist. Die Einwohnerversammlung kann eine Sprecherin/einen Sprecher
benennen, die/der im Rahmen der Stadtverordnetenversammlung Rederecht erhélt
und die Anregungen und Vorschlage der Einwohnerversammlung vortragen kann.

Verkehrsinfrastruktur

Herr Praetzel stellt sich den Anwesenden als Fachbereichsleiter fur Grin- und
Verkehrsflachen und seit 38 Jahren in der Stadtverwaltung Potsdam tatig vor. Die
Belange aus dem Ortsteil Fahrland sind ihm bekannt.

1. Frage: Wie ist die Zeitplanung zur Gehwegsanierung im alten Dorfkern (Ketziner
Str., Priesterstr., Déberitzer Str.)? Welche konkreten MaBnahmen sind wann geplant
und werden wie finanziert?

Hinsichtlich der Frage 1 der Zeitplanung zur Gehwegsanierung im alten Dorfkern,
speziell Ketziner StraBe, PriesterstraBe, Doberitzer StraBe und welche MaBnahmen
sind wann geplant und werden wie finanziert, fihrt Herr Praetzel aus. Er teilt mit,
dass aus dem Ergebnishaushalt, welcher alle MaBnahmen der Unterhaltung in
StraBen umfasst, fir die Doberitzer StraBe in diesem Jahr zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir die FuBganger verabredet worden ist, die Herstellung eines
asphaltierten Gehweges bis zur Ketziner StraBBe vorzunehmen, und zwar ab Ende
des west-nérdlichen-6stlichen Gehweges und auf der anderen Seite weiterfiihrend
durch Einengung der Fahrbahnflache, die in einem Hochbordbereich eingefasst



wird. Zur Uberquerungshilfe wird die Fahrbahn mit geschnittenem GroBsteinpflaster
ausgestattet. Weiterhin ist beabsichtigt, dort eine Wartepflicht flur Kfz zur
Verkehrssicherungspflicht einzufihren. Die Baukosten werden etwa 24.000 €
betragen. Mit den Arbeiten wird noch in diesem Jahr begonnen werden und sie
sollen noch dieses Jahr abgeschlossen werden.

In der Ketziner StraBe ist ebenfalls eine Gehwegbefestigung (1,50 m Breite
Befestigung aus wassergebundener Decke) zwischen der von-Stechow-StraBe und
dem Priesterweg vorgesehen. Die Kosten werden etwa 65.000 € betragen. Die
Leistung wird 2017 begonnen und voraussichtlich im Jahr 2018 beendet werden.
Der nachste Abschnitt befindet sich in der Ketziner StraBe zwischen dem
Priesterweg und dem Kaiserplatz. Dort ist die Breite ebenfalls 1,50 m und wird mit
Asphalt ausgefuhrt. Die Kosten werden etwa 75.000 € betragen. Die PriesterstraBe
selbst wird auch geplant fir 2017, jedoch kann im Moment noch nicht beurteilt
werden, ob der Beginn auch 2017 mdglich ist, sonst 2018. Auch dort ist eine
Gehwegbefestigung auf 1,50 m vorgesehen. Die Herstellung wird mit
wassergebundener Decke erfolgen. Aufgrund des Baumbestandes werden ggf.
Schwierigkeiten erwartet. Die Baukosten hierfir werden etwa 60.000 € betragen.
Die vorgenannten MaBnahmen werden aus dem Ergebnishaushalt finanziert. Sie
sind nicht umlagepflichtig und fihren zu keiner Belastung der Anlieger.

In der Déberitzer StraBe ist darliber hinaus ein grundhafter Ausbau der Fahrbahn
erforderlich, der jedoch nur mit Investitionsmitteln mdglich ist. Aufgrund der
fehlenden Entwasserungsanlagen und Gehweganlagen ist dort ein Vollausbau
vorgesehen. Mit der Planung selbst wird voraussichtlich im Jahr 2020/21 begonnen
werden konnen. Dies setzt voraus, dass die Investitionsplanung es flr diesen
Zeitraum ermoglicht.

Herr Praetzel unterbreitet das Angebot tber Details auf Nachfragen zu reagieren.

2. Frage: Wie und wann ist die Anbindung an den Bahnhof Marquardt via Bus,
Fahrrad und Auto von Fahrland und den anderen Ortsteilen heraus geplant?

Herr Niehoff informiert, dass er den Bereich Verkehrsentwicklung leite, welcher sich
konzeptionell mit dem Verkehr auseinandersetzt. Zur Fragestellung Nr. 2, wie und
wann die Anbindung an den Bahnhof Marquardt via Bus, Fahrrad und Auto von
Fahrland und den anderen Ortsteilen heraus geplant ist, fihrt Herr Niehoff aus. Zum
Wie gebe es sehr genaue Vorstellungen. Es ist beabsichtigt auf der Ostseite des
Bahnhofes einen neuen Park & Ride Parkplatz mit ca. 50 bis 100 Stellplatzen (von
der konkreten Planung abhangig) zu bauen. Mit einer direkten Anbindung an die B
273, die dann einerseits mit dem Bus befahren werden kann (also direkte
Anbindung zum Bahnhof) sowie mit dem Rad angebunden ist. Damit bestehe
perspektivisch auch die Anbindung mit dem Rad nach Fahrland bzw. nach Norden
Richtung Satzkorn. Die Aussage zum Zeitpunkt stellt sich schwieriger dar, da man
es hier mit verschiedenen MaBnahmen und verschiedenen Zustandigkeiten zu tun
habe. Grundvoraussetzung fir die Funktionalitdt des Standorts ist eine hdhere,
Frequentierung des Zugverkehrs am Bahnhof Marquardt. Dazu bedarf mehr RB-
bzw. RE-Halte. Dies befindet sich jedoch in der Zustandigkeit des Landes. Das Land
ist dort Auftraggeber. Derzeit ist das Land damit beschéaftigt den neuen
Landesnahverkehrsplan fortzuschreiben. Der Entwurf soll Ende des Jahres
vorliegen. Wenn die Bemihungen der Landeshauptstadt Potsdam Erfolg haben, ist
darin auch eine Takterhéhung enthalten. Fraglich sei allerdings noch das Wann.
Bislang sind diese MaBnahmen von zuséatzlichen Angeboten fir Anfang der 20iger
Jahre vorgesehen. Dies ist aus Sicht der Landeshauptstadt Potsdam jedoch zu
lang, weil es mit der hier beabsichtigten Entwicklung nicht Schritt hélt. Hier bedarf es




noch zusétzlicher Anstrengungen und Gesprache. Auch der Bahnhof als solches ist
zu berlcksichtigen, dies betrifft besonders die Barrierefreiheit. Hier ist auch die
Deutsche Bahn beteiligt. Wenn es gelingt die Taktfrequenzen zu erhéhen, kdénnte
damit eine héhere Wichtigkeit dieses Bahnhofes auch bei der Deutschen Bahn
erreicht werden. Dies bedarf einer Planungsvorbereitung,
Planfeststellungsverfahren, also langere Genehmigungsverfahren, welche in der
Zustandigkeit der Deutschen Bahn liegen, sodass auch hier auf die Abhangigkeit
verwiesen werden muss. Der Park & Ride-Standort ist Aufgabe der
Landeshauptstadt Potsdam und auch in die Prioritdtenplanung aufgenommen
worden. Es ist beabsichtigt die Planung im Jahr 2019 zu beginnen, was dann auch
die Kfz- und Busanbindung zur B 273 beinhaltet. Dazu ist ein Radweg entlang der
L92 geplant (direkt aus Fahrland in Richtung Marquardt). Hier handelt es sich um
eine StraBe in der StraBenbaulast des Landes, sodass auch hier die Abh&ngigkeit
vom Land besteht. Die Radwegebedarfsliste wird derzeit fortgeschrieben. Es ist
beabsichtigt, dass die Aufnahme eine hohe Prioritat erhalte. Die zweite Anbindung
Uber Satzkorn ist im Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Potsdam in der
Prioritét 2 enthalten. Es ist davon auszugehen, dass in etwa 2020 mit der Planung
begonnen werden kann, um diese nérdliche Anbindung herzustellen.

3. Frage: Zu wann ist die Fertigstellung des beleuchteten und befestigten
Schulweges von der Ddéberitzer Str. zur Regenbogenschule geplant und warum
kann die Realisierung nicht unabhangig vom Bebauungsplan ,Am Friedhof*
erfolgen?

Herr Praetzel geht auf die dritte Frage, zu wann die Fertigstellung des beleuchteten
und befestigten Schulweges von der Ddberitzer StraBe zur Regenbogenschule
geplant ist und warum die Realisierung nicht unabhangig vom Bebauungsplan ,Am
Friedhof“ erfolgen kdnne, ein. Er stellt dar, dass die Beantwortung in enger
Zusammenarbeit mit dem Fachbereich Stadtentwicklung vorbereitet worden ist.
Dazu fOhrt er aus, die Realisierung des Gehweges bis zur Regenbogenschule ist
Bestandteil des Bebauungsplanes Nr. 132 ,Am Friedhof*, zu dem gegenwartig der
Entwurf entwickelt wird. Parallel dazu werden derzeit stéddtebauliche Vertrage zur
Umsetzung der Planung mit den beiden Eigentimergesellschaften verhandelt. Die
Bereitstellung der fir den Gehweg erforderlichen Flachen ist Bestandteil der
Vertragsverhandlungen, die zurzeit noch nicht abgeschlossen sind. Da die Stadt die
kostenfreie Bereitstellung dieser Flachen verlangt, ist eine vorzeitige
Flachenbereitstellung nicht realistisch. Bei zlgigem Vertragsabschluss ist die
Herbeifihrung des Auslegungsbeschlusses zum Bebauungsplan zum Jahresende
maoglich. Der Satzungsbeschluss wird nicht vor dem Sommer 2018 erfolgen kénnen.
AnschlieBend kénne die Bereitstellung der Flachen fir den Gehweg erfolgen. Zur
Frage, ob dies nicht unabhangig vom Bebauungsplan erfolgen kénne, erganzt Herr
Praetzel, dass die Landeshauptstadt Potsdam als Baulasttrager nur auf gewidmeten
Verkehrsflachen diese Aufgabe wahrnehmen darf. Zudem verweist er auf die noch
nicht abgeschlossenen vertraglichen Beziehungen, die zu bertcksichtigen sind.
Dadurch ist es auch fiir die Stadt Potsdam nicht mdéglich, Flachen zu beleuchten
und zu befestigen. Daflr ist der Grunderwerb Voraussetzung, da mit der Umsetzung
eine Kostenfolge fir die Stadt Potsdam entstehe, die in dieser Form nicht
wahrgenommen werden kann.

4. Frage: Welche MaBnahmen sind fur die flachendeckende und bedarfsgerechte
OPNV-Anbindung der nérdlichen Ortsteile geplant? Dazu zahlen insbesondere die
Tram-Anbindung bis Fahrland bzw. mindestens Krampnitz, die Uberlastung im
Berufsverkehr, die fehlenden Verbindungen auBerhalb der StoBzeiten und die
Vernetzung der Ortsteile.



Zur Frage 4 — welche MaBnahmen fir die flachendeckende und bedarfsangepasste
OPNV-Anbindung der nérdlichen Ortsteile geplant sind — geht Herr Glaser als
technischer Geschaftsfuhrer der Verkehrsbetriebe Potsdam GmbH ein. In seiner
Funktion obliegt ihm die Aufgabe, den 6ffentlichen Verkehr gemeinsam mit der
Landeshauptstadt Potsdam zu organisieren. Er bestatigt, dass die nérdlichen
Stadtteile wachsen. Dies betrifft sowohl Krampnitz (perspektivisch 7.000 Menschen,
die dort wohnen und arbeiten kdnnen), als auch Fahrland und GroB Glienicke und
zusatzlich gibt es die Pendlerbeziehungen von und nach Spandau. Herr Glaser
macht aufmerksam, dass die B 2 nicht breiter wird und somit zunehmend Nadeldhr
des Verkehrs werde. Daflir bedarf es eines starken Nahverkehrs, der eine separate
Fahrspur auf der Schiene benétigt. Im Moment erfolgt der Ausbau der
StraBenbahngleise bis zum Campus Jungfernsee. Diejenigen, die dort téglich
fahren, bekommen es aufgrund der Umleitung leidlich zu spiren. Der
StraBenbahnausbau ist als Fingerzeig flr den Ausbau nach Krampnitz und Fahrland
anzusehen. Derzeit wird die Ausschreibung fir die technische Planung dieser
StraBenbahnstecke vorbereitet, die in zwei Bauabschnitten vorgesehen ist.
Bauabschnitt 1 bis Krampnitz West und folgend der Bauabschnitt 2 als
WeiterfUhrung bis Fahrland. Dafir wird eine Planzeit von etwa einem Jahr benétigt,
beginnend ab Herbst, sodass davon auszugehen ist, dass im nachsten Jahr im
Winter grob eine Vorzugstrasse vorliegt. Auf der Trasse bis Fahrland werden 3
zusatzliche StraBenbahnwagen bendtigt, es werden Férdergelder vom Bund und
vom Land notwendig. Das muss parallel gemeinsam mit der Landeshauptstadt
Potsdam in Angriff genommen werden. Bis eine StraBenbahn dann hier nach
Krampnitz oder Fahrland fahrt, von heute an, vergehen im Optimalfall 8 Jahre.
Dabei handelt es sich um die Zeitrdume, die heute bei solchen Planungen in
Anspruch genommen werden missen und die nicht verklrzbar sind. Aus diesem
Grunde wird Uber den weiteren Verkehr in Etappen nachgedacht. Der
Verkehrsbetrieb Potsdam ist nicht nicht profitabel. Das bedeutet, dass mit den
vorhandenen Mdglichkeiten der Verkehr zu koordinieren ist. Herr Glaser verweist
hier auf den Nahverkehrsplan, welcher auch Ende des Jahres bzw. Anfang des
nachsten Jahres fortgeschrieben wird. Hierbei handelt es sich um ein wichtiges
Werkzeug um die Qualitdten im Nahverkehr zu definieren und auch um die
finanziellen Mdoglichkeiten und den Rahmen fir die Umsetzung durch den
Verkehrsbetrieb zu schaffen. Im Dezember ist als erste Etappe der Campus
Jungfernsee mit der StraBenbahn erreichbar. Es ist vorgesehen die ndérdlichen
Busse Tir an TUr an der StraBenbahn anzuknlpfen. Nach wie vor ist es vorgesehen
in der Morgenspitze die starken Schilerbusse in die Innenstadt Hauptbahnhof/Platz
der Einheit West durchfahren zu lassen. Es ist bekannt, dass es einzelne Busse
gibt, die stark ausgelastet sind, sodass es zu Konflikten, gerade auch im Angesicht
einer wandelnden Stadt mit einer &lter werdenden Gesellschaft, aber auch einem
Geburtenlberschuss, wo es die Konflikte im Bus mit Stellplatzen gibt und Uberlegt
werden muss, ob der Einsatz eines Solobusses oder einen Gelenkbusses sinnvoller
sei. Ein neuer Gelenkbus ist eine Investition von 400.000 €. Dies alles misse
abgestimmt werden. Die Entwicklung des Busses 609 ist zu beobachten und wird
die maBgebende ErschlieBungsrolle spielen. Mit jeder Entwicklung in Krampnitz
wird die ErschlieBung auch weiter nach Fahrland entsprechend verbessert, weil die
Potentiale damit auch wachsen. So ist es im Nahverkehrsplan vorgesehen. Der
Nahverkehrsplan wird sicher auch fir den Verkehrsbetrieb ein ganz wesentlicher
Masterplan sein, um hier entsprechend weiter zu entwickeln. Herr Glaser &uBert,
dass er groBes Verstédndnis hinsichtlich des Wunsches nach einem 10- bzw. 20-
Minuten-Takt durchgehend am Tag von Fahrland in die Innenstadt hat, jedoch muss
der wirtschaftliche Einsatz des Materials und der Fahrzeuge berticksichtigt werden.
Es gibt Zeiten, in denen die Auslastung sehr gering ist und Zeiten mit groBer
Auslastung, sodass zu sehen ist wie die dynamische Anpassung erfolgen kann.



Herr Karsten dankt den Vortragenden und unterbreitet das Angebot an die
Anwesenden nachzufragen.

Die erste Nachfrage stellt Herrn Wind, der seit 10 Jahren in Fahrland, An den
Leddigen, wohnt. Er ist der Blrger_inneninitiative beigetreten, weil er fir diesen
Ortsteil enormes Verbesserungsmaterial sieht und die Auffassung vertritt, seit 10
Jahren vom Stillstand regiert zu werden. Er bittet um Auskunft zum Ausbau des
Nahverkehrs ViP und hier insbesondere hinsichtlich des Verweises auf die
Abhangigkeit der Anbindung Fahrlands von der Entwicklung in Krampnitz. Seines
Erachtens gebe es hier einen logischen Bruch. Es ist bekannt, dass Krampnitz
ausgebaut wird mit ca. 6.000 Menschen. Dies ist jetzt schon absehbar. Von daher
kénne man bereits jetzt beginnen, den Nahverkehr auszuplanen und die Anbindung
an Fahrland zu verbessern, in der Erkenntnis, dass es spéater in Anspruch
genommen wird.

Herr Glaser gibt Herrn Wind Recht. Aus diesem Grunde erfolgt bereits jetzt die
Planung. Aber es muss berlcksichtigt werden, dass eine Umstellung des Busses
609 auf Gelenkbusse einer Investition von 1,2 Mio. € bedarf. Wenn zusatzlich
dartber nachgedacht werden soll alternativ, beispielsweise mittels Hybridbus, zu
fahren, hatte das einen weiteren Anstieg der Kosten zur Folge. Es ist nicht mdglich
bereits jetzt Investitionsplanungen zu machen, die wir ggf. erst in 3 Jahren
bendtigen. Der VIP ist jetzt dabei in den Strategien, die mit der Landeshauptstadt
Potsdam abgestimmt werden, Prioritdtensetzungen zu machen, was an
Investitionen in den nachsten Jahres auf den ViP zukommt. Er erganzt, dass diese
Investitionen derzeit durch die Landeshauptstadt Potsdam und die Stadtwerke allein
gestemmt werden missen. Staatliche Férdergelder gibt es dafiir nicht. Aus diesem
Grunde sind groBe Springe nicht mdglich. Hier verhalt es sich anders als in
anderen Bundeslandern, in denen es noch Busférderung gibt und wo
entsprechende Fordermittel generiert werden kdnnen. Konkrete Vorstellungen fir
den Bus 609 gibt es. Er bestétigt, dass es notwendig sei, bis zu dem Zeitpunkt, an
dem die StraBenbahn in 8 oder 10 Jahren durchfahrt einen guten Bus zu haben, der
durchfahrt und am Campus auf die StraBenbahn getaktet ist, um staufrei in die
Innenstadt zu gelangen. Die Investitionen und der Personaleinsatz kann jedoch
nicht zum gegenwartigen Zeitpunkt auf den Markt gebracht werden, da die
finanziellen Mittel daflir fehlen.

Frau Kriger (Ortsbeirat Satzkorn) meldet sich zu Wort und hinterfragt den Ausbau
des Bahnhofes Marquardt. Die Idee, den Bahnhof auszubauen ist ja schon etwas
langer her und war wohl auch vor ca. zwei Jahren schon einmal Gegenstand eines
Antrages in der Stadtverordnetenversammlung und ist jetzt in der Strategieplanung
nochmals ausformuliert und wieder aufgegriffen. Es sind hier sicher viele
Anwesende bereit auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzusteigen. Frau Kriger macht
aufmerksam, dass es in Marquardt bereits jetzt schwer sei mit dem Rad oder den
Kinderwagen in den Zug zu steigen. Aus diesem Grund sei es unverstandlich, dass
die Planung erst in 2 bis 3 Jahren beginnen kdnne. Dies sei nicht nachvollziehbar
und sie fragt, weshalb dies so lange dauere.

Herr Niehoff verweist nochmals auf die vorhandenen Abhéangigkeiten. Die
Landeshauptstadt Potsdam ist hier nicht allein zusténdig. Hier besteht die
Abhéangigkeit vom Land. Er verweist dabei auch auf die Konkurrenz mit den anderen
Regionen im Land Brandenburg, wie Bernau, Falkensee, Nauen etc. Mit allen
diesen Fragen werde man sich auseinandersetzen. Wir sind froh, dass der
Nahverkehrsplan fortgeschrieben wird und es einen Ansatzpunkt gibt, dort hinein zu
kommen. Das war vor zwei Jahren noch eine ganz andere Situation. Damals hat
das Land gesagt, dass es einen bestehenden Nahverkehrsplan gebe und dies so



nicht enthalten sei. Das ist jetzt anders. Gemeinsam mit den Nachbargemeinden
wird man sich fur die moglichst zligige Umsetzung einsetzen.

Frau Kriger regt an, die Umsetzung ggf. schrittweise vorzunehmen. Die
Verantwortlichkeit fir die Busanbindung an Fahrland und Satzkorn liegt bei der
Stadt Potsdam, Wenn die Busse dort halten wirden, wirde die Mitfahrerzahl
deutlich erhoht.

Herr Niehoff bekraftigt nochmals, dass die Landeshauptstadt Potsdam beabsichtigt
ihren Teil mit dem Park & Ride-Standort umzusetzen und die Anbindung der Busse
an diesen Standort wird sich im neuen Nahverkehrsplan widerspiegeln. Dies soll
2019 vorangehen. Jedoch unterliegt auch die Herstellung des Park & Ride-
Standortes einer Prioritatenliste. Als erstes wird der Standort Campus Jungfernsee
umgesetzt. Weiterhin gibt es einen groBen Bedarf an der NutheschnellstraBBe als
Einfahrtskorridor mit 60 — 70-Tausend Fahrzeugen, bei dem es kein adaquates
Angebot zum Umstieg auf OPNV gibt und dann sei die B 273 als Korridor an der
Reihe.

Frau Lange stellt sich als Sprecherin der Birgerinitiative Fahrland vor. Sie greift die
AuBerung auf, dass mit der Planung fir den Bahnhof Marquardt 2019 begonnen
wird und bittet um Information, wann diese MaBnahme abgeschlossen sein wird.
Ihrer Meinung nach sei es wichtig, egal wie das Land und die Bahn sich verhalten,
zumindest den Park & Ride-Standort herzustellen und die Busanbindung
vorzunehmen. Dies ginge auch bei der derzeitigen Taktfrequenz der Bahn und auch
noch ohne einen perspektivischen Radweg.

Herr Niehoff bestéatigt, dass die Stadt dort unabhangig vom Land tatig wird. Hierzu
gabe es auch einen Beschluss der Stadtverordnetenversammlung. Zum Wann kann
im Moment keine konkrete Aussage erfolgen. Das liegt daran, dass solche
Planungsprozesse geraume Zeit beanspruchen. Zum Beispiel sind hinsichtlich der
Frage der Grundsticksverfligbarkeiten Verhandlungen zu flhren; die
Bodenbeschaffenheiten und umweltrechtliche Belange sind zu prifen. Begonnen
wird mit der MaBnahme im Jahr 2019. Zum Zeitpunkt der Fertigstellung ist im
Moment keine Aussage moglich, da sich die daftr erforderlichen Planungsprozesse
hinziehen.

Eine Dame merkt an, dass auf der B 2 nur eine Fahrbahn je Richtung vorhanden ist
und der Verkehr dadurch zum Teil zusammenbreche. Zur Thematik
UmgehungsstraBe habe es ihrer Meinung nach in der Offentlichkeit zu wenig
Gelegenheit zur Diskussion gegeben. Aufgrund einer mdoglicherweise falschen
Bevolkerungsprognose wurde in der Stadtverordnetenversammlung entschieden,
dass diese nicht bendtigt wird. Von daher fragt sie, ob man dieses Thema nicht noch
einmal unter Einbeziehung der Burger Potsdams aufgreifen kdnnte. Dabei sollten
die Vor- und Nachteile unter Berlcksichtigung der wachsenden Bevdlkerung
diskutiert werden.

Herr Rubelt stellt als Beigeordneter fur Stadtentwicklung, Bauen und Umwelt dar,
dass der Stadtverwaltung bewusst sei, dass diese Themen immer wieder
angesprochen werden. Es ist nicht so, dass seit 2004 nichts passiert ist. Vielmehr
wurden konzeptionelle Planungen erarbeitet, wie das Stadtentwicklungskonzept
Verkehr aufgestellt und fortgeschrieben, auch die Verkehrsplanung ist nicht stehen
geblieben. Die Bewertung dieser Mdglichkeiten ist bereits sehr intensiv, auch mit
den Bdrgern, diskutiert worden. Es ist nicht so, dass der Diskussionsfaden
abgerissen ware. Er entnimmt den Ruckfragen, dass die Frage nach verkehrlichen
Alternativen sehr wichtig sei. Der Zeitraum, dass fur die Planung einer Tramstecke 8



Jahre benétigt wird, mag zwar viel erscheinen, das sind 4 Jahre Planung und
Genehmigung, es miissen die Mittel dafir akquiriert werden und dann wird 4 Jahre
gebaut. Hier handelt es sich um Prozesse. Das parallele Tatigwerden am Bahnhof
Marquardt und der Wunsch nach schnellstmdglicher Umsetzung ist Teil dieser
Strategie, die bestehenden Verkehrsthemen im Verkehrsnetz auch zu I6sen. Die
Herausnahme aus dem Verkehrswegeplan ist zu einem friheren Zeitpunkt erfolgt.
Er schlagt vor, dass Herr Niehoff nochmals kurz darauf Bezug nimmt.

Herr Niehoff fOhrt aus, dass man sich mit dem Thema Ortsumgehung bereits
beschaftigt habe. Es war sogar mehrere Jahre auch in den
Verkehrsentwicklungsplédnen der Stadt enthalten. Dies begann Mitte der 90er Jahre.
Man hat es jedoch nicht geschafft, sich auf eine Vorzugstrasse zu einigen, weil
unklar war, was genau mit dem Verkehr dort geschieht. Als Beispiel benennt Herr
Niehoff die ForststraBe. Hatte dies zur Folge, dass mehr Verkehr in die ForststraBe
kame. Oder auch die Gemeinden Geltow und Werder haben die Frage geauBert, ob
dies zur Folge hatte, dass mehr Verkehr von der Autobahn herunter fahrt und diese
Ortsumgehung benutzt. Auch in Golm gab es Widerspriiche. Da man sich nicht
einigen konnte, hat das Land 2005 die Frage an Potsdam und Potsdam-Mittelmark
gestellt, ob es jetzt in Erarbeitung des Bundesverkehrswegeplanes eine Festlegung
gebe und angekundigt, ohne eine Einigung zur Wegeflihrung das Thema nicht mehr
aufzunehmen. Das Raumordnungsverfahren, welches zum damaligen Zeitpunkt lief,
um eine Vorzugstrasse zu finden, wurde eingestellt. Erganzend informiert Herr
Niehoff, dass auch mit dem im Jahr 2014 beschlossenen Stadtentwicklungskonzept
Verkehr, das Thema Ortsumgehung wieder in den Raum gestellt worden ist und die
Entscheidung getroffen wurde, dies nicht zu tun. Der Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung stellt eine Verbindlichkeit dar, an die sich die
Landeshauptstadt Potsdam halten muss. Die in der Stadtverordnetenversammlung
getroffenen Prioritdten bilden die Grundlage und Orientierung fir das tagliche
Handeln der Verwaltung. Vielmehr ist die Orientierung in die Richtung gegangen,
den Verkehr zu starken, die Tram-Verbindung in Richtung Norden zu erweitern und
die Radwege auszubauen. Auch im Ausbau des Park & Ride gibt es viel Potenzial.
Daran wird gegenwartig gearbeitet. Sicher wird das Thema Ortsumgehung noch
mehrfach diskutiert werden und wird Potsdam noch viele Jahre und Jahrzehnte
begleiten. Bzgl. des Hinweises, dass Prognosen nicht berlcksichtigt worden sind,
stellt Herr Niehoff klar, dass die im Jahr 2014 fur die nérdlichen Ortsteile, auch
Fahrland, aufgestellten Prognosen sich gar nicht groB von den heutigen
unterscheiden. Die groBen Unterscheidungen beziehen sich eher auf den inneren
Bereich, da die integrierte Stadtentwicklung im Zentrum im alten Ortskern stattfindet.
Dort sind die groBen Unterschiede. Ausnahme ist der Ortsteil Krampnitz, bei dem
Uber die Einwohnererhéhung nachgedacht wird.

Eine Dame schildert, dass sie sich das Verkehrskonzept/Mobilitdtskonzept 2020 bis
2025 angesehen habe, einschl. der Prognosen und Mdéglichkeiten und diesen eher
skeptisch gegenlber steht. Sie bittet sich dem Thema Ortsumgehung offen zu
halten und die Bevtlkerung soweit zu informieren, dass sie Kenntnis sowohl von
dem Verkehrskonzept als auch von den Uberlegungen zur OrtsumgehungsstraBe
bekommen, um ggf. ihr Interesse zu bekunden.

Frau Oehme (ebenfalls Burgerinitiative Fahrland) spricht das Thema
Schulwegsicherung an. Die Ausfihrungen von Herrn Praetzel zur Gehwegsanierung
aufgreifend, ist der Weg zwischen dem Kaiserplatz und der Regenbogenschule
noch nicht angesprochen worden. Gerade zwischen dem Kaiserplatz und der
Abbiegung Ddberitzer StraBe ist der Gehweg an der Abbiegung unheimlich. Dies
gerade vor dem Hintergrund, dass der beleuchtete Weg vom Gebiet Upstall/An den
Leddigen Uber das Feld so schnell auch nicht kommen wird, was die direkte



Anbindung zum Wohnbereich wére. Der Weg wird im Sommer auch von den
Kindern begangen, ist jedoch im Winter keine Alternative. Sie bittet zu Gberlegen, ob
es moglich ware die asphaltierte StraBe Am Friedhof zu beleuchten, ggf. durch den
Einsatz von Solarlampen. In der Ketziner StraBe gibt es diverse Engstellen, die
gerade fir Erst- oder Zweitklassler mit dem Fahrrad problematisch zu befahren sind.

Herr Praetzel erlautert, dass die Umsetzung des Vorschlages zur Beleuchtung der
StraBe Am Friedhof bisher nicht erfolgen konnte, da die dort stattfindende Bebauung
noch nicht abgeschlossen ist und sich die Stadt in einer Warteposition befinde. Das
Projekt sei jedoch noch nicht aufgegeben. Terminliche Aussagen sind erst nach der
Fertigstellung der Bebauung méglich. Zudem handelt es sich um pflichtige Abgaben
nach dem Kommunalabgabengesetz, d.h. Anliegerbeteiligung. Auch hier sei die
Vorbereitung erforderlich. Zusatzlich muissen auch hier die entsprechenden
Eigenmittel im Investitionshaushalt der Stadt vorgehalten werden.

Zur Gehwegentwicklung zwischen dem Kaiserplatz und der Schule beschreibt Herr
Praetzel, dass es sich bei der Thematik Gehwegsanierung in Fahrland um ein altes
Problem handelt. Mit den Mitteln des Ergebnishaushaltes ist die Stadt nicht in der
Lage wirkliche Verbesserungen der letzten Jahre aufzuholen. Die kann vielmehr nur
stufenweise erfolgen. Es werden gemeinsam mit dem Ortsbeirat jahrliche
Begehungen/Befahrungen vorgenommen, in dem die entsprechenden Bedarfslisten
aufgestellt werden. Die Prioritdtensetzung ist aufgrund der vorhandenen Mittel
jedoch begrenzt. Wenn eine Gefahrensituation auf dem Gehweg eintritt, das ware
im Bereich Schulwegsicherung, wo die Verwaltung tatig wird. Dies ist in dem von
Frau Oehme angesprochenen Bereich nicht der Fall.

Frau Oehme &uBert Unverstandnis, dass beispielsweise fir die Schulwegsicherung
zurlickgestellt werden misse, jedoch fir den Uferweg in GroB Glienicke finanzielle
Mittel zur Verflgung gestellt werden.

Herr Praetzel unterrichtet, dass es sich bei den durchgefiihrten MaBnahmen um
provisorische MaBnahmen zum Wohle der Anwohner handeln wirde. Dies setzt
voraus, dass sich die MaBnahmen im Investitionshaushalt der Stadt Potsdam
wiederfinden missen. Das heiBt, es ist nicht nur die Priorititensetzung hier in
Fahrland erforderlich, sondern in der gesamten Stadt Potsdam. Er verweist darauf,
dass es auch in der Innenstadt Potsdam eine groBe Anzahl von Gehwegschaden
gibt, die einer dringenden Sanierung bedirfen. 140.000 bis 180.000 € nur fiir die
Gehwegsanierung in Fahrland aufzunehmen, ist schon ein wichtiger Beitrag. Auch in
anderen Ortsteilen gibt es Bedarf. Die Prioritdtensetzung ist vorbereitet worden, die
erste Stufe ist gegangen worden und die zweite Stufe kann erst begonnen werden,
wenn die entsprechenden Mittel zur Verfigung gestellt werden.

Frau Lange bittet um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wann geht es im Weg von der Ddéberitzer StraBe durch das Waldchen weiter,
hier wurde auf die Abhéngigkeit vom Bebauungsplan Am Friedhof verwiesen
(Der B-Plan Am Friedhof hat bereits im Jahr 2011 héchste Prioritat
bekommen.)?

2. Hat die ViP auf einer Informationsveranstaltung in Bornstedt vergangene
Woche zum Verkehrskonzept im Norden festgestellt, dass sie den Bus 609 gern
dauerhaft durch das Dorf hindurch bis zur Schule verléangert hatten. D.h.
grundsatzlich bis zur Schule. Dies sei jedoch verworfen worden, weil der Bus an
dieser Stelle dort nicht wenden kénne. Da dort ohnehin Parkplatze und eine
Autowendeschleife hin soll ist angeregt worden, dass Verhandlungen zwischen



dem VIiP und der Stadt aufgenommen werden, um dies mit einer
Buswendeschleife zu kombinieren. Das wurde viele entlasten, um ihre Kinder
zur Kita und zur Schule zu bringen und auch die Anwohner des Ortskerns
Fahrland besser anbinden.

3. Bei den drei durchfahrenden Bussen morgens handelt es sich um die Busse,
die am Upstall um 6.58, um 7.08 und um 7.18 fahren. Nur der Bus um 7.08 ist
der Bus, der durchfahrt. Diese drei Busse sind immer voll. Auch da gab es bei
der vorgenannten Veranstaltung die Zusage, dass gepruft wirde, ob der
Einsatz von Gelenkbussen mdglich sei oder ob wenigstens um 7.48 oder 7.28
Uhr nochmals ein Bus fahren kénnte, der den Bedarf abfangt. Zumal die Da-
Vinci-Schule erst um 8.15 Uhr beginnt und so ein einsetzen um 7.28 Uhr perfekt
far die Schiler, die diese Schule besuchen, wére.

Herr Praetzel wiederholt hinsichtlich des Weges von der Ddberitzer StraBe, dass
Verhandlungen mit dem privaten Eigentimer zu fOhren sind. Erst wenn eine
Einigung erzielt worden ist, kann das Verfahren mit einer Datierung versehen
werden. Vorausgesetzt, die Vertragsverhandlungen wirden jetzt erfolgreich
abgeschlossen werden, wirde noch in diesem Jahr der Auslegungsbeschluss
stattfinden.

Herr Glaser bestatigt, dass drei Busse zugesagt worden sind, das sind 6:57, 7:07
und 7:17 Uhr ab Upstall. Damit handelt es sich um drei Busse, die im 10-Minuten-
Takt hintereinander fahren und richtig ist die Wiederholung der Aussage vom
vergangenen Montag, dass nach der Verflugbarkeit der Gelenkbusse geschaut wird.
Zum Jahreswechsel wird es den gréBten Busaustausch der letzten 15 Jahre geben.
Nahezu die komplette Volvo-Bus-Flotte wird vom Hof genommen und durch
moderne MAN-Busse nach der Euro-6-Norm ersetzt. Auch hier spielt die finanzielle
Seite eine Rolle. Der ViP wird die zugesagte Prifung vornehmen. Dies konnte
jedoch in einer Woche nicht final geklart werden. Von daher kann jetzt noch kein
zwischen der LHP und dem ViP unterschriebener Aktionsplan vorgelegt werden. Der
Entwurf des neuen Fahrplanes ab Dezember 2017 mit Anschluss des Busses 609
am Campus Jungfernsee ist vorbereitet worden. Es ist beabsichtigt zum Umweltfest
im September die genannten Anregungen entsprechend am Stand des ViP
vorzustellen. Es ist erforderlich die Fahrpldne auch an den Verbund zu melden und
es mussen Dienstpléne erstellt werden. Es ist davon auszugehen, dass bis dahin
der finale Fahrplan vorgestellt werden kann und an der Prifung des Einsatzes der
Busse bleibt die ViP dran.

Die Anregung eine Wendeplatte fir den Bus an der Schule einzurichten, wird gern
aufgenommen. Jedoch miisse dies mit der Stadt gemeinsam geldst werden, erganzt
Herr Glaser. Aber auch hierflir sind entsprechende Planungsprozesse
Voraussetzung.

Herr Wartenberg (Ortsvorsteher Fahrland) spricht Herrn Glaser auf die drei
morgendlich vom Upstall in die Stadt fahrenden Busse an und fragt nach, wie die
Schuler aus Kartzow und Satzkorn zur Schule kommen sollen.

Herr Glaser teilt mit, dass aus Kartzow der Bus um 6:21 Uhr fahrt. Dieser ist
verknipft mit der StraBenbahn um 6.52 Uhr am Campus und dann fahrt 7:01 Uhr
der nachste Bus ab Kirche Kartzow Uber Satzkorn weiter und fahrt durch bis zum
Platz der Einheit.

Auch Herr Wartenberg bringt zum Ausdruck, dass die Herrichtung einer
Wendeplatte fir den Bus an der Schule in Fahrland notwendig wére und bittet den
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ViP und die Verwaltung sich dazu zu verstandigen. Jedoch wére noch besser, wenn
alle Busse bis nach Kartzow bzw. Satzkorn durchfahren, sodass keine Investition
zum Bau einer Wendeplatte erforderlich ware.

Herr Kérsten fasst nochmals die gestellten Fragen zusammen:
Wenn die Zeitplanung bei circa 8 Jahren liegt, ware es da nicht mdéglich, den Bus
609 wieder ofter einzusetzen?

Herr Glaser informiert, dass dies der Plan sei. Der Bus 609 wird die
ErschlieBungslinie zum Entwicklungsgebiet Krampnitz nach Fahrland geben. D.h.
die Buslinien, die vorhanden sind, missen entsprechend dem Verkehr angepasst
werden. Der Bus 609 wird beobachtet. Angefangen wird mit dem Einsatz gréBerer
Busse. Wenn mehr Leute dort wohnen werden mehr Busse fahren. Hier handelt es
sich um eine Schritt-fir-Schritt-Entwicklung. Es ist nicht méglich auf einen Schlag
eine 10-Minuten-Buslinie hineinzubringen. Das wird Zug fir Zug gehen. Jeder
Erweiterung mit einem GefaB (Bus) oder einem Takt steht eine Summe Geld mit
einem dicken Minus davor. Dies misse jedes Mal neu verhandelt werden in
Konkurrenz zu anderen abzuwagenden Themen.

Frau Lange macht darauf aufmerksam, dass es nicht wie versprochen mit dem
Anschluss Campus Jungfernsee deutliche Verbesserungen flr die Anbindung
Fahrland geben wird. Es gibt lediglich die Zusage, dass um 20:00 und um 21:00 Uhr
ein zusétzlicher Bus nach Fahrland fahren wird, und daflr féllt der einzige am
Nachmittag aus Richtung Stadt fahrende Bus 609 weg und dafir wird es am
Wochenende statt dem 30-Minuten-Takt einen 20 bzw. 40-Minuten-Takt geben, der
nicht fur attraktiver gehalten wird.

Burgerfrage: Der Vorschlag eines gegenlaufigen Ringverkehrs Potsdam — Fahrland
— Krampnitz — Satzkorn — Marquardt - Bornstedt ist angesprochen worden. Wird
dartber nachgedacht?

Herr Niehoff teilt mit, dass es sich hier um ein Thema handelt, welches auch in den
Rahmen der Strategieplanung Landlicher Raum aufgenommen worden ist und wird
in der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Uberprift und bei einer erfolgreichen
Prifung auch in den neuen Nahverkehrsplan umgesetzt.

Birgerfrage: Uber welche Zufahrt fahren die Baufahrzeuge, die die Kaserne im
Krampnitz anfahren?

Herr Niehoff informiert, dass die vorgesehene Baustellenzufahrt Gber die L 92
(Westanbindung von Krampnitz) erfolgt. Nicht Gber die B 2.

Herr Wartenberg relativiert diese Aussage. Es gibt Fristen und es wird
Ausschreibungen geben. Letztendlich wird es ein oder zwei Tiefbaufirmen geben,
die die Ausschreibung gewinnen und dann ist es abhéngig, an welchem Standort
diese ihren Sitz haben. Damit ist diese Frage im Moment nicht belastbar zu
beantworten. Natirlich ist mit LKW-Verkehr zu rechnen und man hoffe, dass dieser
nicht durch Fahrland geht.

Herr Praetzel entgegnet, dass die BundesstraBenanbindung Krampnitz Gberhaupt
nicht ausgebaut ist, um Baustellenverkehr aufzunehmen. Dies setzt erst einmal eine
entsprechende verkehrsrechtliche Wirkung voraus, die jetzt nicht feststellbar sei.
Der aktuelle Stand ist die Anbindung der Baustelleneinrichtung ausschlieBlich tUber
die L 92 zu fuhren.
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Frage: Es ist festgestellt worden, dass LKW nachts (und PKW’s auch am Tage) im
Bereich der Ketziner Str./von Stechow-StraBe zu schnell fahren, so dass sich die
Frage nach einer Geschwindigkeitsbegrenzung stellt?

Herr Praetzel stellt dar, dass die Verkehrsanlagen in der Stadt Potsdam
grundsatzlich mit 50 km/h geman der StraBenverkehrsordnung zu befahren ist. Wer
sich nicht daran halt begeht eine Ordnungswidrigkeit, die zu prifen Aufgabe der
Ordnungsbehérde ist. Der Hinweis wird aufgenommen, um die Ordnungsbehdérden
darauf aufmerksam zu machen.

Frage: Gibt es eine Planung zur Einrichtung einer Tankstelle in Fahrland und
direkter Umgebung?

Nein.

Frage zur Fahrradmobilitat, speziell von der L 92 in Richtung B 273: Gibt es hier
Planungen?

Herr Niehoff duBert, dass es geplant sei, einen Radweg parallel zur Fahrbahn zu
planen. Das ware jedoch ein Radweg in der Zustandigkeit des Landes und verweist
hier nochmals auf den Landesbedarfsplan Radwege, welcher auch gerade
fortgeschrieben worden ist. Auch hier bemiht sich die Stadt um Aufnahme mit
Prioritat.

Frage zur Anzahl der Einwohnerlnnen des Ortsteiles Fahrland (Anzahl derzeit und
perspektivisch in 10 Jahren) und welche Auswirkungen hatte dies zum Thema
Verkehr?

Die Information kénne im Moment nicht gegeben werden, teilt Herr Niehoff mit. Es
gebe jedoch Zahlen und auch Prognose, die standig fortgeschrieben werden.

Frau Lange: aktuell per 31.12.2016: 4.554 Einwohnerinnen und Einwohner

Dienstleitungen

1. Frage: Wie plant die Stadt die ausreichende allgemeinmedizinische und
facharztliche Versorgung (insbesondere Kinderarzt) im Potsdamer Norden zu
unterstitzen? Welche konkreten MaBnahmen sind wann geplant, um die
Voraussetzungen dafir zu schaffen?

Frau Dr. B6hm geht auf die erste Frage ein, die sich auf die Versorgung mit
Allgemeinmedizinern und Kinderéarzten im Potsdamer Norden bezieht.

Im Grunde ist festzustellen, dass die KV (Kassenarztliche Vereinigung Brandenburg)
daflr zustandig ist, die entsprechende Versorgungssituation einzuschatzen und zu
berechnen und daraufhin entsprechende Kassenzulassungen zu erlassen. Der
aktuelle Sachstand ist derzeit so, dass die gesamte Kommune Potsdam als
gesperrter Bezirk gilt. Die Kassenérztliche Vereinigung hat auf Grundlage der
Einwohnerzahlen eine entsprechende Arztdichte berechnet. Bei Kinderarzten sind
aktuell 18,5 Arztsitze genehmigt und zugelassen. Damit hat die Stadt Potsdam
einen Versorgungsgrad von knapp 160 Prozent. Die KV hat demzufolge eine Sperre
ausgesprochen und wird aktuell keine neuen Kassenarztesitze zulassen. Das heiB3t
nicht, dass Kollegen, die sich privat niederlassen wollen, nicht eine Praxis erdffnen
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kénnen. Das Gesundheitsamt ist seit geraumer Zeit mit den Kinderarzten der Stadt
im Gesprach, um die Versorgungssituation in der Stadt zu verbessern. Die
Kinderéarzte hier in der Stadt sind sehr bemiiht, die Liicken aufzufangen. Sie selbst
hat die Kinderarzteschaft als sehr motiviert und offen erlebt. Es gibt auch Gesprache
mit der KV, um die Berechnungsgrundlagen entsprechend anzupassen. Derzeit
werden fUr die Berechnung knapp 28.500 Kinder zu Grunde gelegt. Das ist der
Stand Ende 2015 und Berechnung zum Stichtag 31.12.2016. Der aktuelle
Sachstand flur die kinderarztliche Versorgung ist aber ein anderer. Im
Allgemeinmedizinischen Bereich gilt die Stadt Potsdam ebenfalls als gesperrter
Bezirk. Allerdings kann da schon mitgeteilt werden, dass die KV durchaus ihre
Berechnungen verdndert. Sie hat mit Beschluss im Februar dieses Jahres die
Sperre teilweise aufgehoben und lasst inzwischen auch Zulassungen deutlich Gber
diese Beschrankungen zu. Sie betont, dass die Stadt in den Gesprachen mit der KV
deutlich auf ihr Interesse daran verweist, dass eine flachendeckende medizinische
Versorgung sowohl im hausarztlichen als auch im kinderarztlichen Bereich
sichergestellt ist.

2. Frage: Welche MaBnahmen plant die Stadt, um die Voraussetzungen fir die
Gewerbeansiedlung in Fahrland zu schaffen, insbesondere fir die Apotheke und
weiteren Einzelhandel? Welches Potenzial fiir die Ausweisung von Gewerbeflachen
besteht noch?

Herr Wolfram beantwortet die Frage, welche MaBnahmen die Stadt plant, um die
Voraussetzungen fir Gewerbeansiedlungen in Fahrland zu schaffen, insbesondere
fir eine Apotheke und weiteren Einzelhandel.

Er erklart, dass die Stadt nicht selbst Einzelhandelsgeschéfte erdffnet, sondern tber
die Bauleitplanung Méglichkeiten planerisch eréffnet. Dann missen Investoren und
Gewerbetreibende Grundstiicke kaufen und sich dort ansiedeln. Hier in Fahrland ist
es so, dass wir seit 2000 in der von-Stechow-StraBe ein Mischgebiet haben. Das ist
die Flache, auf der sich der ,Nahkauf“ befindet. Dort kénnen sich auch noch weitere
Einzelhéndler, Apotheken, Arzte ansiedeln. Aktuell ist dort ein Geschaftshaus
errichtet worden, in das auch die langersehnte Arztin eingezogen ist. Das héatte auch
baurechtlich schon 17 Jahre friiher passieren kdnnen, aber das liegt nattrlich auch
daran, dass Fahrland bisher durch seine Einwohnerzahl noch nicht so interessant
war fir Arzte und fir den Einzelhandel. Der Markt, den Sie hier haben, ist ziemlich
klein, 600 Quadratmeter ungeféhr. Es lag eben auch an der Einwohnerzahl. Jetzt
haben wir gerade gehért, dass sich Fahrland in den letzten Jahren ziemlich stark
entwickelt hat, jetzt sind es Uber 4500 Einwohner. Das ist jetzt eine GréBenordnung,
wo Einzelhandel tats&chlich funktioniert und auch ein Arzt genug Patienten direkt in
der Nahe hat. Das hat was mit dem Wachstum zu tun. Beim Einzelhandel ist es so,
dass wir in den letzten Jahren ganz intensiv mit dem Betreiber, einem selbstandigen
Kaufmann, verhandelt haben, und mit dem Grundstlcks- und Gebaudeeigentiimer.
Das ist eine groBe Immobilienfirma, die Sie ganz gut kennen. Der gehért auch
dieses Grundstiick. Es ist tatsachlich gelungen, dass dieser Markt jetzt erweitert
wird. Der Bauantrag ist gestellt worden, der liegt seit ein paar Wochen bei der
Bauaufsicht. Die Erweiterung um noch 300 Quadratmeter ist fest geplant. Der Markt
wird demnachst 900 Quadratmeter Verkaufsfliche haben. Das ist schon eine
GréBenordnung, wie ein normaler, kleinerer Supermarkt auch ganz gut funktionieren
kann. Auf dem Grundstiick wéare baurechtlich auch noch mehr méglich. Baurechtlich
kénnte man auch zwei Etagen bauen. Das ist bloB eben bisher nicht erfolgt. Das
kénnen wir als Stadt auch nicht erzwingen. Es ist so, dass in der Ortslage selber
durchaus auch noch weiter die Apotheke, kleinerer Handel, Handwerk, Gewerbe
sich ansiedeln kénnte. Das wére baurechtlich durchaus méglich. Die Chancen fur
eine Apotheke haben sich durchaus erhéht, indem Sie jetzt hier eine Arztin im Ort
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haben. Da ist es als Standort fir eine Apotheke auch viel interessanter als ohne
einen Arzt.

Frage: Welches Potential fir die Ausweitung von Gewerbeflachen besteht noch?

Wir reden jetzt nicht mehr Uber Einzelhandel und kleinere Handwerker. Wir haben
hier selbst im Ort das Gewerbegebiet Marquardter StraBe. Da ist seit mehreren
Jahren ein B-Plan rechtskréaftig und da sind ungefadhr noch zwei Hektar fur die
Ansiedlung von Gewerbebetrieben. Dann haben wir den Friedrichspark nicht weit
entfernt. Das haben Sie sicherlich aus der Presse entnommen. Dort sind zwei
gréBere Mbbelhduser geplant und auch 20 bis 25 Hektar Gewerbeflache. Da ist
noch Platz fir die Ansiedlung von Gewerbebetrieben. Es gibt auch konkrete
Gesprache bei der Wirtschaftsférderung. Wir gehen davon aus, dass das auch
durchaus umgesetzt wird. In Krampnitz gibt es nattrlich noch Potential fir Gewerbe.
Im Moment diskutieren wir, was die angemessene Form des Gewerbes ist. Wir
haben als Vorgabe fir den Neubau-Wettbewerb, der jetzt in diesem Jahr |auft,
ausgemacht, dass wenigstens 10 Prozent der Geschossflachen auch Gewerbe sein
sollen. Dann haben wir noch den Jungfernsee. Die StraBenbahnschleife endet dort.
Wir glauben, dass da noch Platz ist fir 2000 Arbeitsplatze zusatzlich zu denen, die
jetzt schon da sind. Das ist nicht allzu weit entfernt von Fahrland. Insofern gibt es
durchaus noch eine ganze Menge Mdglichkeiten.

Frau Lange nimmt Bezug auf die Aussage, dass Potsdam mit Kinderarzten
Uberversorgt ist. Es erschlieBt sich nicht, warum dann gerade Menschen im
Potsdamer Norden, aber auch insgesamt in Potsdam mit Neugeborenen keinen
Kinderarzt finden. Wenn man dann einen Kinderarzt findet, ist der im Normalfall
weiter weg, mindestens aber im Stadtzentrum. Insofern ist das Problem fir uns hier
akut.

Des Weiteren fragt sie, wo direkt im Ort eine Flache gesehen wird, wo sich eine
Apotheke ansiedeln kdnnte. Das Potential im Ortskern, um den Nahkauf herum,
kann sie nicht erkennen. Nach ihrer Kenntnis hatte der Betreiber des Nahkauf
bereits Probleme, den Bauantrag so zu stellen, dass genug Parkplatze fur die
GroBe des Marktes vorhanden sind.

Frau Dr. Béhm erklart, dass die Uberversorgung auf einer Berechnung der KV
beruht. Die Problematik ergibt sich tatsachlich daraus, dass die KV eine Berechnung
macht und eine Arztzahl festlegt. Fir die Kinderérzte sind das 18,5 bzw. 19
Kinderarztsitze fir die Stadt Potsdam. Die Problematik ergibt sich daraus, dass
dann der Kinderarzt natirlich nicht vorgeschrieben bekommt, wo er sich niederlasst.
Die Gebiete sind ein gewisser GroBraum und der Arzt hat die Freiheit, sich in
diesem Areal niederzulassen. Je nachdem, wo er das dann tut, kbnnen sich die
Wege natirlich enorm erweitern. Das ist der Verwaltung bekannt. Es gibt einen
Stammtisch ,Kinderarzte in Potsdam®, der sich sehr aktiv mit der Problematik
auseinandersetzt. Die ja den Druck auch von der anderen Seite bekommen und bei
der Kassenabrechnung einer Plausibilitatsprifung unterzogen werden. Das heif3t,
alle Leistungen sind mit einem gewissen Minutensatz hinterlegt. Die Verwaltung ist
mit der KV in Kontakt, da das Problem durchaus erkannt wurde. Weiterhin
problematisch ist auch, dass sich die Berechnungszahl der KV sich auf die in
Potsdam gemeldeten Kinder bezieht. Es ist aber bekannt, dass viele Kinder aus
dem Umland auch in der Stadt Potsdam versorgt werden. Dieser Thematik ist nicht
genldgend Rechnung getragen worden. Das ist der Punkt, an dem bei der KV eine
gewisse Sensibilisierung herbeizuflihren ist.
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Herr Wolfram teilt mit, dass es vor zwei Jahren eine Diskussion gab, ob der Markt
nicht auch 1200 Quadratmeter haben kénnte. Dann héatte man den alten Markt
abreiBen missen und komplett verschieben, den Parkplatz nicht auf zwei Seiten,
sondern auf einer Seite konzentrieren missen. Dann hatten da auch ein gréBerer
Markt und eine Apotheke hingepasst. So wie im Moment der Bauherr das beantragt
hat, wird das dann in der Tat schwierig. Das ist aber keine Entscheidung der Stadt.
Der Bebauungsplan ermdglicht da Vieles. Es ist auch keine Entscheidung der Stadt,
in dem Haus, wo die Arztin eingezogen ist, im Erdgeschoss fir eine andere Nutzung
zu vermieten statt einer Apotheke.

Herr Wind macht zum Thema Nahversorgung deutlich, dass er in der von-Stechow-
StraBe Uberhaupt kein Potential sieht, um fir Fahrland irgendetwas errichten zu
kénnen. Insofern sollte die Stadt doch mal darlber nachdenken, noch andere
Gebiete ggf. auszuweisen.

Herr Wolfram erklart, dass die Entscheidung, alle Neubau-Flachen an eine Firma zu
verkaufen, nicht von der Landeshauptstadt getroffen worden ist. Vielleicht war das
nicht die glicklichste Entscheidung, aber wir mussen jetzt damit leben. Sie haben
Recht, wenn der Supermarkt vergrdBert ist, dann war es das flr die von-Stechow-
StraBe. Deswegen habe ich gesagt, in der Ortsmitte gibt es sicherlich noch
Mdéglichkeiten. Das hat nichts damit zu tun. Ich brauche fir eine Apotheke kein
groBes Baugebiet ausweisen. Wir reden jetzt nicht darlber, einen riesigen
Supermarkt vor die Tore des Ortes zu bauen. Das wére im Landschaftsschutzgebiet
auch nicht machbar. Ich glaube, das wére fir diesen Ort auch nicht das Richtige.

Eine Dame verweist auf die Aussage, dass es in der Marquardter StraBe noch
Gewerbeflachen gibt. Sie fragt, ob das nicht eigentlich schon das
Landschaftsschutzgebiet ist. Geht die Stadt aktiv bewerbend, die Entwicklung des
Ortes im Auge habend, an eventuelle Nahversorger, Discounter heran und sagt:
Passt auf, ich habe hier einen Ortsteil, der boomt, habt ihr nicht Interesse? Es ist ja
nicht so, dass es groBe Nahversorgungsketten gabe, von denen man weif3, dass sie
bestimmte Ortslagen oder Gewerbesituationen bevorzugen, die man zumindest mal
ansprechen kénnte und nicht darauf wartet, dass sie eventuell von selber mal auf
die Idee kommen, irgendwann mal zu gucken, wo ist denn noch ein Flecken frei.
Wenn Sie sagen, Sie haben die Flachen, vielleicht mal anbieten.

Mit Bezug auf Krampnitz fragt sie, ob man auch eine Feuerwehrwache im Hinterkopf
habe. Wenn man irgendwelche Gebaude plant, sollte auch eine Freiwillige
Feuerwehr eingeplant werden. lhr ist nicht klar, ob die Fahrlander dann alles mit
kompensieren kdnnen, weil jetzt schon Zahlen von 8000 Einwohnern kursieren.

Herr Schubert erklart, dass die Landeshauptstadt Potsdam im letzten Jahr einen
neuen Gefahrenabwehrbedarfsplan erarbeitet hat. Da ist unter anderem ganz
konkret ein Gutachten geplant, das in diesem Jahr aufgesetzt werden soll, um noch
mal zu untersuchen, wie im Norden zukinftig die Eingriffsbereiche der einzelnen
Freiwilligen Feuerwehren sind und ob an einer der Wachen ggf. einen Anbau zu
machen ist, um in den Tageszeiten, also da, wo die Kameradinnen und Kameraden
der Freiwilligen Feuerwehr meistens arbeiten sind, auch dort die Einsatzzeiten zu
gewahrleisten. Dann werden wir als nachsten Schritt prifen, wie wir im Norden eine
langfristige Struktur aufsetzen, die dem dann auch Rechnung tragt.

Zur arztlichen Versorgung erklart er, dass es aus dem Jahr 2014 einen Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung gibt, in dem auch zu der Frage Krampnitz und
Entwicklung eine Aussage getatigt wurde. Unter Beachtung dieser Moglichkeiten
wdre die Schaffung von interdisziplindr zu nutzenden Praxisrdumen in
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Zu i

Zusammenarbeit mit dem Klinikum Ernst von Bergmann auf dem Gelande
Krampnitz zu prafen. Das heiBt, es konnen Raumlichkeiten zur Verflgung gestellt
werden, aber keine Arzte oder Arztesitze. Praxisrdume mit zu planen ist durchaus
etwas, wenn man einen Stadtteil entwickelt, was man mit Sicherheit nicht vergessen
wird. Das ist bereits Beschlusssache.

Herr Wolfram teilt mit, dass die Verwaltung natdrlich auch in Gesprachen mit den
Einzelhandelsketten und Discountern ist. In den letzten zehn Jahren hat sich kein
Discounter fur Fahrland interessiert. Das liegt an der Einwohnerzahl.

Herr Geisner betont, dass die Arztin aus Marquardt mit ihrer Praxis hierher gezogen
ist, weil sie hier bessere Raumlichkeiten vorgefunden hat. Sie hat ihre Patienten aus
Marquardt mitgenommen. Das bedeutet, die Kapazitaten sind dort begrenzt.

Frage: Es gibt es hier keine Bank, auch keine Mdglichkeit, Geld abzuheben. Ist da
was geplant? Wie groB muss Fahrland von der Einwohnerzahl her werden, dass
sich eine Apotheke interessiert und eine Filiale aufmacht?

Herr Wartenberg informiert, dass er in Kontakt mit Herrn Schramm ist. Der
Geldautomat wurde von der Betreiberbank, ohne dass Herr Schramm vorher etwas
wusste, ausgebaut, weil es sich um einen Hightech-Automaten gehandelt hat, von
dem die Raiffeisen-Bank wohl nur zwei hat im Land Brandenburg. Den mussten sie
umsetzen, weil sie den anderen in die Luft gejagt haben. In der Sitzung des
Ortsbeirates im September lassen wir uns genauer aufklaren zu den Umbauarbeiten
von Herrn Schramm. Es wird wieder einen Geldautomaten geben, das wird auch an
der Seite zur von-Stechow-StraBe sein. An der Seite wird die Kaufhalle erweitert.
Dann gibt es da auch ein Café der Backerei Exner.

Herr Wolfram erklart, dass es fir eine Apotheke keine Verbote gibt. Die sollte sich
hier ansiedeln. Wir brauchen nur eine Apothekerin oder einen Apotheker, dem das
hier ausreicht. Die Chancen sind mit der Arztin sehr gestiegen.

Herr Wartenberg betont, dass der letzte Apotheker, der bei ihm war, eine Apotheke
mit zentralem Auslieferlager mit 500 Quadratmeter Apothekenflache bauen wollte.
Dafir wollte er natidrlich ein Grundstick in Top-Lage haben und mdglichst
geschenkt.

Kinderbetreuung

1. Frage: Wie ist der aktuelle Stand zur ausreichenden Versorgung mit Krippen- und
Kitaplatzen in Fahrland. Zu wann ist das Defizit mit welchen konkreten MaBnahmen
behoben?

Frau ElsaBer geht auf den aktuellen Stand zur ausreichenden Versorgung mit
Krippen- und Kita-Platzen in Fahrland ein und erklart, wann das Defizit mit welchen
konkreten MaBnahmen behoben ist.

Sie betont, dass die Verwaltung in den letzten Monaten sehr aktiv war. Als erste
konkrete MaBnahme, um kurzfristig Entlastung zu schaffen, ist eine schnelle
Ubergangsldsung direkt auf dem Gelédnde der Kita ,Fahrlander Landmé&ause”
vorgesehen. Wir haben hier das Glick, dass die AuBenflaiche mehr als zehn
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Quadratmeter pro Kind hergab und es somit auch keine deutliche Einschrankung
der qualitativen Bedingungen gab. Wir haben hier die Méglichkeit, ganz schnell
agieren zu koénnen. Die Entwurfsplanung und Angebote liegen bereits vor. Die
Interimslésung wird in der ersten Halfte des Jahres 2018 in den Erflllungsstand
gehen. Es werden dadurch 60 zusatzliche Platze geschaffen.

Eine zweite konkrete MaBnahme ist das Fahrland-Flurstick 288 Gartenstadt
Muhlenring. Die Flache befindet sich im kommunalen Eigentum. Hier besteht die
Mdglichkeit, seitens der Stadt selbst 90 Platze zu schaffen. Es ist davon
auszugehen, dass noch im Laufe des Jahres 2017 mit der MaBnahme begonnen
werden kann.

Eine dritte konkrete MaBnahme ist in Fahrland das Flurstick 3/Flurstick 313
Gartenstadt Hasensteg. Die Flache befindet sich im privaten Eigentum. Hier laufen
derzeit die Gesprache mit dem Eigentimer zur schnellstméglichen Errichtung. Zu
einer konkreten Zeitschiene kann noch keine Aussage getroffen werden. Sofern
schnell Einigkeit erzielt und mit 240 Platzen fur Kinder im Alter von 0 Jahren bis zum
Schuleintritt in die Realisierung gegangen werden kann.

Zum weiteren Ausbau sind fir den Sozialraum | und Il gegenwértig bereits in
Planung (in Planung heiBt bis zum Jahr 2023 hoffentlich abgeschlossen) 1.400
zusatzliche Kita-Platze, insbesondere fir Kinder im Alter von 0 bis 3 Jahren sind es
610 Platze, die entstehen und 790 Platze fur Kinder zum Schuleintritt.

Was die Hortsituation anbelangt, ist diese davon abhéngig, wie sich die
Schulsituation entwickelt.

Was die Hortsituation anbelangt, ist diese davon abhangig, wie sich die
Schulsituation entwickelt.

2. Frage: Wie plant die Stadt dauerhaft sicherzustellen, dass alle im Einzugsbereich
Fahrland (Fahrland, Kartzow, Krampnitz, Satzkorn, Uetz-Paaren, Marquardt)
wohnenden Grundschulkinder wohnortnah mit Schul- und Hortplatzen versorgt
werden?

Petra Rademacher geht auf die Frage der Versorgung mit Grundschulplatzen im
Gebiet Fahrland, Neu Fahrland, Satzkorn, Marquardt und Uetz-Paaren ein. Sie
weist darauf hin, dass die Grundlage jeglicher Schulentwicklungsplanung immer
eine Bevdlkerungsprognose ist. Sie erlautert das Verfahren, wie aus einer
Bevélkerungsprognose eine Schulentwicklungsplanung wird. Dabei erklart sie, dass
es in Potsdam 6 SozialrAume bzw. 18 Planungsrdume gibt, nach denen geplant
wird.

Fir die Schulentwicklungsplanung werden alle Indikatoren, die die
Bedarfsentwicklung beeinflussen, benétigt. Das ist vor allen Dingen die
Binnenwanderung  innerhalb  der  Stadt, also  Verénderungen  von
Einplanungsbereichen, aber auch die Altersstruktur. Einen Wandel der Altersstruktur
gibt in einigen Bereichen, in denen in Zukunft vermehrt jingere Menschen, jingere
Familien zu erwarten sind. Dort muss von einem erhéhten Bedarf an Schulplatzen
ausgegangen werden. Es mussen aber auch die Einpendler aus dem Umland
betrachtet werden sowie der Aspekt, dass Potsdam eine Wachstumsstadt ist, auch
dies ist eine besondere Herausforderung in der Schulentwicklungsplanung. Wir
planen deswegen auch die Zuwanderung. Das erfolgt aufgrund der tatsachlichen
Bevdlkerung. Dartber hinaus werden die Wohnungsbaupotentiale analysiert. Nach
der Flache, nach der Anzahl, die dann noch mal differenziert nach Ein-Raum-
Wohnungen und Zwei-Raum-Wohnungen, um dann daraus abzuleiten, was kommt
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fir eine Schulbevdlkerung hier zum Beispiel in dem Bereich Fahrland/Neu Fahrland
an.

Ein wesentlicher Faktor in der Schulentwicklungsplanung ist das Anwahlverfahren.
Es gibt in Potsdam eine Schulwahlfreiheit, das heif3t, die Eltern haben die
Maoglichkeit, Erst- und Zweitwlinsche auszusprechen. Natirlich hat das alles seine
Grenzen, es geht hier um tatsdchliche Kapazitdten. Es ist nicht immer die
Wohnortnahe, die Uber die Wahl einer Schule entscheidet, sondern es sind Faktoren
wie das Schulprofil und das Schulkonzept. Wir haben es in Potsdam mit einer
Vielfalt von solchen Schulen zu tun.

Wir haben natirlich fir Fahrland, fir Neu Fahrland, Satzkorn, Marquardt, Uetz-
Paaren auch dieses Wachstum erkannt. Diese zusatzlichen Zige sind geplant,
namlich ausgehend vom Bestand. Es gibt eine Freie Grundschule in Marquardt und
die Regenbogenschule in Fahrland. Zusatzliche Unterbringung/Schulbedarfe sind
geplant nach der Schulentwicklungsplanung in der Roten Kaserne Ost. Dort ist
derzeitig schon eine zweizlgige Interimsschule am Standtort Esplanade in Betrieb
und wird ab 2019/2020 dann dreizligig. AuBerdem gab es im bisherigen
Schulentwicklungsplan die Option, bei einem hdheren Wachstum den Standort
Krampnitz mit einem eigenen Grundschulstandort zu versorgen. Die Option wird
jetzt wahrgenommen. In Krampnitz werden derzeit 504 zusatzliche Schulplatze und
335 Hortplatze und 357 Kita-Platze geplant. Die Schulentwicklungsplanung wird
zwei Mal im Jahr GOberprlft. Und zwar ist das aufgrund der Anmeldezahlen im
sogenannten U1-Verfahren, das ist die Schulanmeldung zur Klasse 1 und am Ende
des Jahres zum 31.12. Uberprifen wir dann auch nochmal anhand der offiziellen
Einwohnerstatistik - trifft unsere damalige Annahme Uberhaupt zu oder mussen wir
korrigieren. Es musste bereits diverse Mal korrigiert werden. Einige Schulbauten
wurden daraufhin vorgezogen. Eine vorgezogene MaBnahme betraf auch die
Schule an der Esplanade. Darlber hinaus wurden auch noch
Ziugigkeitserweiterungen vorgenommen. In Fahrland wurde fir das Schuljahr
2017/18 eine Erweiterung der Zugigkeit vorgenommen.

3. Frage: Wie plant die Stadt die dauerhafte Sicherung von ausreichend und im
Norden der Stadt verfigbaren Gesamtschul-, Oberschul- und Gymnasialplatzen?

Zur Frage, wie die Stadt ausreichende Schulplatze im weiterfihrenden Bereich
ebenfalls in diesem genannten Einzugsbereich plant, erklart Frau Rademacher,
dass der Grundsatz ,kurze Beine - kurze Wege*“ hier nicht gilt. Die Stadt Potsdam
hat den Auftrag, die Schulversorgung nach allen mdéglichen Bildungsgangen zu
organisieren und zu lésen. Die Stadt hat dafiir Sorge zu tragen, dass sowohl
Oberschulplatze als auch Gesamtschulplatze und Gymnasien zur Verfligung stehen.

Mit einem Jahr Verzug wird die Leonardo-Da-Vinci-Gesamtschule am Standort
Esplanade den Betrieb aufnehmen, namlich zum Schuljahr 2017/18. Urspriinglich
war geplant, am Standort Nedlitzer Holz eine fiinf-/dreiziigige (Sekundarstufe I/1I)
Gesamtschule zu bauen. Es wurde natirlich auch fir die etwaige hdéhere
Bevdlkerungsentwicklung im Entwicklungsbereich Krampnitz ein Grundstick
vorgehalten, sozusagen reserviert. Das sind zumindest die weiterfilhrenden Schulen
im nérdlichen Bereich. Aufgrund des erhéhten Wachstums wird statt der fanf-
dreiziigigen Schule im Nedlitzer Holz jetzt eine sechs-dreizligige Schule gebaut. Die
wird an der Pappelallee ab dem Jahr 2022/23 entstehen. Des Weiteren ist geplant,
dass im Jahr 2019/2020 eine Interimsschule am jetzigen Standort der Esplanade
entsteht. Darlber hinaus gibt es die weiterfihrende Schule im Entwicklungsbereich
Krampnitz. Hier ist derzeit vorgesehen, fir 560 Schilerinnen und Schiler eine
weiterfihrende Schule zu errichten.
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Herr Etich (Ortsbeirat Fahrland) fragt beziglich der Flachen in Krampnitz, wann dort
tatsachlich was passiert. Er weist darauf hin, dass es in der Regenbogenschule
aktuell das Problem mit dem Platz gibt, das dann ggf. aufzufangen ware. Wenn Uber
Schulplatze erst nachgedacht wird, wenn das Entwicklungsgebiet schon
erschlossen ist, ist dies sowohl bei der Grund- als auch bei der weiterfihrenden
Schule zu spét.

Dies wird von Frau Rademacher bestatigt. Sie betont, dass auf keinen Fall
beabsichtigt ist, dass erst die Wohnungen entstehen und Jahre spéter die
Schulplatze. Es wurde deshalb innerhalb der Verwaltung bereits geprift, welche
Erkenntnisse fur den Entwicklungsbereich vorliegen und wo es Unscharfen gibt.
Bekannt ist zum Beispiel, dass die 6.500 Einwohner in zeitlichen Etappen kommen
je nach Ausbau. Dabei wurde verabredet, dass ab dem Jahr X eine bestimmte
Anzahl an Schulplatzen entstehen soll, die dann auch zeitlich entsprechend der
Herstellung der Wohnungen errichtet werden sollen. Es soll eine genaue
Abstimmung zwischen Fertigstellung von Wohnungsbau und Errichtung der
Schulplatze herstellt werden.

Herr Peterson fragt, warum jetzt erst angefangen wird, Kitas zu bauen und
Schulentwicklung zu betreiben. Die Hauser, die hier stehen, sind ja nicht erst seit
gestern da. Sie haben gesagt, das Wachstum haben sie erkannt. Jetzt, wo die
Hauser da sind, wo die Familien hier wohnen, wo die Kinder hier sind. Die zweite
Frage, die sich mir aufdréngt ist, Sie sagten, dass eine Schulwahl nicht flir Fahrland
sprechen wirde. Genau das Gegenteil ist der Fall. Ich denke, die meisten Eltern
bringen ihre Kinder hier gern in die Schule und wollen keine Wege auf sich nehmen,
die ja auch mit dem 6ffentlichen Nahverkehr schwierig sind. Und jeder, der morgens
mit dem Auto nach Potsdam fahrt, wird auch sagen, ich bringe meine Kinder lieber
hier zur Schule. Dann ist es fir mich umso erstaunlicher, wenn dann zur
Einschulung der Kinder plétzlich gesagt wird, wir missen von 102 Kindern
ausgehen, die angemeldet werden kénnten und ich hab 50 Platze. Und dann kriegt
man gesagt, es kann sein, dass ihr Kind nicht hier in die Schule gehen kann. Aber
sie haben gesagt, sie haben das Wachstum erkannt.

Petra Rademacher bestatigt, dass die Platze, die hier in Fahrland fehlen, an einer
anderen Stelle frei sind. Die Grundschule Rote Kaserne ist genau fir die
Versorgung der Fahrlander Schilerinnen und Schiiler vorgesehen. Die Platze, die in
Fahrland derzeit fehlen, stehen dort zur Verfligung. Hier ist wirklich die Frage des
Anwahlverhaltens von Eltern von entscheidender Bedeutung. Dies sind
Komponenten, die nicht mit ganz groBer Bestimmtheit im Vorfeld geplant werden
kénnen. Allerdings sagte ich ja, dass wir korrigieren kénnen, das machen wir zwei
Mal im Jahr und davon machen wir regen Gebrauch.

Herr Peterson nimmt Bezug auf die Aussage, dass auf die Bauentwicklung der
Ortsteile geschaut wird. Das wirde bedeuten, dass Sie mitbekommen haben, dass
in der GartenstraBe 50 Hauser gebaut wurden. Sie haben mitbekommen, dass am
Upstall Gebaude gebaut worden sind und haben nicht festgestellt, dass dort
vorwiegend Mehrfamilienhduser gebaut worden sind, wenig Ein-Zimmer-
Wohnungen, sondern Doppelhaushalften, Einfamilienhduser und Reihenh&user.

Frau Rademacher  korrigiert  sich  insofern  teilweise, dass die

Schulentwicklungsplanung aus dem Jahr 2014 resultiert. Seinerzeit wurden die
Wohnungsbauvorhaben ermittelt. Was spater in der Umsetzung wirklich geschieht,
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ist jetzt zum Teil auch in privater Hand. Deshalb haben wir hier wirklich nur das
Mittel der Korrektur Gber die Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes.

Herr Peterson entnimmt den Ausfihrungen, dass in den letzten drei Jahren keiner
ahnen konnte, dass das so kommit.

Kerstin ElsaBer betont, dass bei der Kita-Bedarfsplanung fur die bedarfsgerechte
Ermittlung der Platze sehr wohl auf die Bevdlkerungsprognose zu schauen ist.
Parallel dazu muss natlrlich auch die Entwicklung des Anwahlverhaltens betrachtet
werden. Individuelle Bedarfe und das Wunsch- und Wahlrecht, sofern dies nicht mit
unverhédltnismaBig hohen Mehrkosten verbunden ist, dirfen nicht auBer Acht
gelassen werden. Die Errichtung einer Kita muss dem Bedarf entsprechen. In
diesem Jahr wurde erstmals diagnostiziert, dass vor Ort Platze nicht sichergestellt
werden kénnen. Das Anwahlverhalten der Eltern ist sehr unterschiedlich.

Herr Wartenberg bedankt sich in seiner Funktion als Vorsitzender des Tragervereins
Treffpunkt Fahrland e.V. bei Frau ElsaBer, da die Verwaltung konstruktiv und schnell
gehandelt hat. Er geht davon aus, dass der Container als Ubergangslésung
gesichert ist. Der Tragerverein wird den Betrieb CUbernehmen. Es sind
Personalgespréche zu fuhren, parallel ist fir Mai nachsten Jahres zu sichern, dass
der Betrieb auch stattfinden kann. Das ist mit dem vorhandenen Personal nicht zu
realisieren.

In der Schule besteht jetzt eine Situation, dass nun plétzlich sogar noch Platze frei
sind, weil noch ein dritter Zug zusatzlich genehmigt wurde, auch aufgrund der
kooperativen  Verstandigung zwischen Schulleitung und Hortbetrieb. Herr
Wartenberg fragt, wann die Uberarbeitungen des Schulentwicklungsplans so weit
sind, dass belastbar eine Aussage zum weiteren dauerhaften dritten Zug der
Grundschule Fahrland gemacht werden kann.

Frau Rademacher antwortet dazu, dass u.a. aus diesem Grund um eine vorzeitige
Bevoélkerungsprognose gekampft wurde. An der Stelle bleibt es jetzt, diese
Bevoblkerungsprognose abzuwarten, um dann dariber zu entscheiden, ob die
Dreizugigkeit hier bestehen bleiben kann.

Herr Schubert erganzt, dass geplant ist, bis Ende dieses Jahres, also bis
Herbst/Spéatherbst, eine neue Bevoélkerungsprognose zu bekommen. Sobald diese
vorliegt, kann auch verbindlich gesagt werden, wie mit dem dritten Zug umgegangen
wird. Die Bevélkerungsprognose ist nicht flir Fahrland, sondern fir die gesamte
Stadt. Es wird aber sicher Mdglichkeiten geben, die Kita-Planung und &hnliche
Punkte vorzustellen. Beim nachsten Treffen im November wird mit Sicherheit tGber
die Themen Bevdlkerungsprognose und Auswirkung auf die Schulsituation
gesprochen.

Frau Lange fragt nach, ob er dann auch wirklich im November wirklich ein weiteres
Mal nach Fahrland kommt zu einer Birgerversammlung, um das weitere Vorgehen
zu besprechen. Herr Schubert antwortet, dass er dann auch noch mal bereit ist, zu
kommen.

Frau Matz (Vorsitzende der Schulkonferenz) fragt, wie die Dreizligigkeit umgesetzt
werden soll. Sie weist darauf hin, dass es eine ganz tolle Kooperation der hier
tatigen Lehrer, der Schulleitung und der Schulrdtin gab. Das kann man denen
wirklich hoch anrechnen, dass die das umgesetzt haben, dass die Kinder, die hier
zur Schule gehen wollen, das auch wirklich dirfen. Essensband/Essen muss
gesichert werden, die Doppelnutzung von Raumen wie Turnhalle, verschiedener
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Klassenrdume, Hortplatze usw. Wie lange wird das dauern und wie wird das konkret
umgesetzt?

Frau Rademacher erklart, dass die Dreizigigkeit ab dem Schuljahr 2017/18 im
Bestand dieser Schule und des Hortes umgesetzt wird. Es ist einvernehmlich
zwischen Schule, den Verantwortlichen und dem Horttréager geregelt, dass hier eine
Doppelnutzung von bestimmten R&umen anteilig geschieht und somit auch die
Dreizugigkeit fir das kommende Schuljahr kein Problem sein sollte.

Frau Matz fragt, was nach dem einen Schuljahr geschieht. Sie betont, dass die
Schule darum gekampft hat, am Konzept des gemeinsamen Lernens teilnehmen zu
durfen. Das bedeutet eine Klassenstarke von maximal 25 Kindern. Wo sollen die hin
nach einem Jahr? Wo soll die Dreiztgigkeit hin, wo endet die?

Da kann man nicht drauf warten, die Bedarfe sind schon lange diskutiert. Und ich
kann mich erinnern, es steht im Schulentwicklungsplan von 2014 schon drin, dass
explizit fur dieses Schuljahr (auch schon letztes Jahr) dieser Bedarf an der
Regenbogenschule besteht.

Frau Rademacher macht deutlich, dass es an der Stelle eine einmalige
Zugigkeitserhéhung in diesem Schuljahr gibt. Nach Vorlage der Prognose im Herbst
2017 ist klar, ob sich das Wachstum und auch das Anwahlverhalten verstetigt. Dann
wird zigig Uber den Verbleib der Zweizligigkeit oder die dauerhafte Erweiterung zur
Dreizligigkeit an dieser Schule zu entscheiden sein.

Frau Lange weist darauf hin, dass die aktuellen 2. Klassen der Grundschule auch
schon UbermaBig belastet und Uberfillt sind. Sie hat Informationen, dass sie fir das
nachste Schuljahr aus 29 und 30 Schiilern bestehen werden und damit Gber den
eigentlichen Landesvorgaben von 28, bei Schule des gemeinsamen Lernens bei 25
Schulern liegen. Das heiBt also, es kann von einem einmaligen Problem selbst in
den héheren Zigen keine Rede sein.

Ein Herr fragt nach den konkreten Zeitplanen zur Kita Gartenstr./Muhlenring.

Frage: Wann ist damit zu rechnen, dass diese Kita bezugsfertig ist? Er weist darauf
hin, dass es momentan noch ganz viele Wohnungen gibt, die sich derzeit im
Erstbezug befinden. Dann kommt die Enttduschung, wenn eine Absage nach der
anderen kommt.

Mike Schubert macht deutlich, dass Uber diesen Punkt in der letzten Veranstaltung
ausfahrlich miteinander diskutiert wurde. Es wurden damals klare Aussagen dazu
getroffen und klar gesagt, dass jetzt nachgesteuert werden muss. Er betont, dass
jetzt mit den Planungsarbeiten begonnen wird und im Jahr 2018 gebaut wird.

Kerstin ElsaBer erklart, dass mit den 60 Platzen, die am jetzigen Standort errichtet
werden sollen, schon mehr als die aktuellen Bedarfe gedeckt sind, die bekannt sind.
Es gibt gegenwértig 18 Eltern, die sich an den Betreuungsservice Kita-Tipp gewandt
haben und aktuell auf einen Kitaplatz hier am Standort warten. Jeder Einzelfall muss
vor dem Hintergrund von Vereinbarkeit Familie und Beruf, aber auch mit dem Blick
auf das Wohl und die Entwicklung des Kindes betrachtet werden. Die gegenwartig
bekannten 18 Kinder kdnnten mit der Interimslésung definitiv versorgt werden.

Herr Norbert Miller (MdB) méchte keine Frage stellen, sondern méchte ein Stlick
weit eine Erwartungshaltung ausdriicken, die uns viel untergekommen ist als Eltern
von Kindern, die hier in die Einrichtungen gehen, in Schule, Kita oder Hort. Ich bin
2005 nach Potsdam gezogen, da war der Leerstand unter 1 Prozent in der Stadt.
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Wir haben 2010, ein dreiviertel Jahr, bevor unser erster Sohn geboren wurde, einen
Kita-Platz beantragt. Auf den haben wir 1,5 Jahre gewartet mit langem Betteln,
Dréangen und halben Erpressungen und viel Unterstitzung aus der Familie, die
irgendwie die Betreuung absichern mussten. Dasselbe ist beim zweiten Mal
passiert, beim zweiten Kind. Beim Einschulungsgesprach mit der Schulleiterin ist
das passiert, was der Kollege vorhin geauBert hat, dass wir gebeten wurden, doch
nach einer anderen Schule zu gucken. Hier hat es eine Lésung gegeben. Ich habe
mich immer gefragt, woran liegt das eigentlich, dass in Potsdam tber 10, 15 Jahre
immer am Bedarf vorbei geplant wird. Dann mdchte ich heute mal was zitieren aus
den Potsdamer Neuesten Nachrichten: Kritik kam zuletzt von Ex-Kulturdezernentin
Dr. Iris Jana Magdowski, CDU. Kurz vor Ende ihrer Amtszeit hatte sie vor wenigen
Wochen erklart, Herr Exner, das ist der K&dmmerer der Stadt, habe mit seinem
Bereich bei den Bevélkerungsprognosen immer sehr niedrige Zahlen angesetzt.

So habe sie immer nur knapp planen kénnen. Und diese Zahlen sind niedriger
angesetzt gewesen als vom Amt fir Statistik Brandenburg. Und selbst die waren
noch zu niedrig und lagen weit unter dem, was tatsachlich hergezogen ist. Wenn
man damit rechnet, die Bevolkerung wachst um 2500 Personen im Jahr und sie
wéachst um fast 5000 Personen im Jahr, dann hat man gigantische Fehler gemacht.
Und wenn man dies Uber zehn Jahre hinweg tut, dann kann man sich auch nicht
mehr entschuldigen. Da hier jetzt weder der Oberblrgermeister noch der Kdmmerer
und sein Stellvertreter Burkhard Exner hier sitzen, was ich sehr bedauerlich finde,
sondern ausgerechnet zwei neu gewahlte Beigeordnete, die ihre achtjahrige
Wabhlperiode noch vor sich haben, méchte ich wenigstens die Erwartungshaltung
ausdricken, dass dieser Unsinn in Potsdam, Bevdlkerungsplanung nach
Kassenlage zu betreiben und nicht nach den Menschen, die herziehen, aufhért. Und
dass man dazu kommt, entsprechende Bedarfe, denn es gibt eine Schulpflicht und
es gibt einen Rechtsanspruch auf einen Kita-Platz, diese Bedarfe zu I6sen. Nicht mit
kurzfristigen Feuerwehren, nicht mit Vertréstungen, nicht mit Leute abwimmeln,
bevor sie klagen und immer noch ein Pflaster draufkleben, sondern eine
sachgerechte Planung bei der Bevdélkerungsprognose, die jetzt erstellt wird. Endlich
dazu Uberzugehen zu antizipieren, dass die Menschen Kinder kriegen, mehr als
eins, manchmal auch mehr als zwei, manchmal sogar mehr als drei. Und dass diese
Menschen, die hier her ziehen in die Doppelhaushalften, in der Regel nicht Gber 70
sind, sondern Menschen, die hier her ziehen, weil sie hier einen Platz fir ihre
Familien suchen und finden wollen. Und endlich dazu zu kommen,
Bevolkerungsprognosen anzunehmen, die dann Planungsgrundlage sind, die dem
entsprechen, was auch wirklich passiert. Und nicht dem, was der Kdmmerer meint,
leisten zu wollen.

Herr Wartenberg auBert in seiner Funktion als Vorsitzender des Tragerverein, dass
ihm Frau ElsaBer mitgeteilt hat, dass 40 Nachfragen fir Kindergartenplatze flr das
nachste Kindergartenjahr schon registriert sind. Hierbei handelt es tatsachlich um
Fahrlander Anmeldungen.

Ich kann es mir nicht verkneifen, zu dem Bundestagsabgeordneten der Linken mich
auch noch zu &uBern: Wir haben in Fahrland nicht nur junge Leute, die zuziehen,
wir haben inzwischen einen nicht unwichtigen Bevodlkerungsanteil an alteren
Mitblrgern. Wir haben altersgerechte Wohnungen und ich hoffe, dass der Investor
auf der groBen Flache nicht nur fir Kita- und Hortkinder etwas baut, sondern dass
da auch eine Altenbetreuung- bzw. Pflegeeinrichtung entsteht. Denn wer hier in
Fahrland alt geworden ist, und das sind inzwischen viele Leute, der md&chte
vielleicht auch in Fahrland bleiben.
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Kerstin ElsaBer informiert, dass es genau 42 Kinder sind, die wir zusammen mit
Herrn Liebe identifiziert haben. Ich habe aber heute die Information erhalten, dass
24 Kinder bislang einen Platz erhalten konnten zum September und Tatsache nur 18
im Raum stehen.

Frau Paper hat gerade eine Absage von der Kita fir ihren Sohn erhalten und hat
somit vor dem 1.9.2018 keinen Platz. Es ist fir sie sehr wichtig, wann die
Containerlésung kommt. Der Vorschlag der Stadt war, meinen Sohn fiir diese flnf
Monate irgendwo in Potsdam in eine Einrichtung zu bringen, damit er zum 1.9. dann
in die Kita nach Fahrland wechselt. Das ist als berufstatige Mutter mit zwei Kindern
an zwei Kitas nicht méglich.

Kerstin ElsaBer teilt nochmals mit, dass der Container Anfang Mai 2018 den Betrieb
aufnehmen soll.

Frau Lange verweist auf die Blrgerversammlung Anfang April 2017 mit Herrn
Schubert. Da gab es doch zu Zusage zum September 2017 40 Platze an der
Esplanade zu schaffen, die ja nun nicht kommen. Jetzt sind von diesen 40 Kindern
immer noch 18 Ubrig. Was machen Sie denn nun mit denen? Diese 18 Familien
haben genau das gleiche Problem, was Frau P&per gerade geschildert hat: kdnnen
nicht arbeiten gehen, haben eventuell ein Haus gekauft, das sie abbezahlen
mussen. Was passiert jetzt mit denen?

Kerstin ElsaBer betont, dass derzeit davon ausgegangen wird, dass mit Wechsel
des Schul- und Kita-Jahres (September) bedarfsdeckend Platze zur Verfligung
stehen, jedoch nicht in Fahrland. Bezogen auf die Esplanade-Variante erklart sie,
dass der Trager und letztlich auch betroffene Eltern sich letztlich nach der
Besichtigung vor Ort gegen die temporare Nutzung entschieden haben. Grinde
waren der Rahmen in/an der Schule sowie die Verkehrssituation.

Mike Schubert betont, dass von 60 nicht mit einem Kita-Platz versorgten Kindern
stadtweit die Rede ist. Die Kollegen vom Kita-Tipp und Frau ElsaBer arbeiten mit
Hochdruck daran, fur diese 60 Familien eine L6sung zu finden. Wenn ich sie fir
jeden heute parat hatte, dann hatte ich sie gerne prasentiert. Und dass wir mit
solchen Zahlen momentan operieren muissen, schmerzt mich persénlich in der
Kirze der Zeit am meisten. Es sind jetzt Notfallvarianten, die wir nur noch individuell
mit einzelnen Tr&agern regeln kénnen. Und da ist es dann immer nétig zu gucken,
was ist zumutbar fUr die einzelne Familie, was ist man auch bereit zu tragen an
Weg, und wo finden wir einen Trager, der vielleicht doch noch einen Platz hat.
Vorhin ist viel Uber Bevolkerungsprognose gesprochen worden. Man kann ja trefflich
dartber streiten, ob Bevoélkerungsprognosen richtig oder falsch waren. Dass wir
eine sprunghafte Entwicklung der Bevdlkerung in Potsdam hatten und dass
manches etwas schneller gegangen ist, rAumen wir ja mittlerweile ein. Wir haben
versucht mit integrierter Kita, Hort- und Schulentwicklungsplanung darauf zu
reagieren. Fortlaufende gesetzliche Anderungen und bildungspolitische
MaBnahmen, gepaart mit veranderten Lebenswelten erfordern ein fortlaufendes
Handeln und das nicht nur bezogen auf planerische Aspekte. Wir brauchen flr einen
Kita Neubau bis zu 3,5 Jahre inklusive Bedarfsermittlung und Planung. Das ist mein
Verantwortungsbereich. Schauen Sie nach Leipzig, nach Jena, in andere Stadte
Ost- und Westdeutschlands, alle haben aufgrund des verédnderten Rechtsanspruchs
auf Kindertagesbetreuung mittlerweile eine Situation, dass wir mit einem Tempo
nachristen mussen, welches die kommunalen Haushalte zum Teil auch an die
Grenze von dem bringen, was sie leisten kénnen. Wir reden, um es mal in einer
Zahl zu greifen, bis 2021 von 20 neuen Kindertagesstatten allein in Potsdam. Das
stampft man auch nicht aus dem Boden. Ich weiB3, dass wir das liefern missen.
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Ein Herr fragt nach der Planung von Freizeitplatzen, FuBballplatzen, Flachen zum
Spielen fir Kinder sowie fur ein Nachbarschaftszentrum in Fahrland. In Krampnitz
soll eine weiterflihrende Schule gebaut werden. Welcher Typ wird das sein, gibt es
da schon eine Idee?

Er macht darauf aufmerksam, dass eine Betreuungszeit in der Kita von maximal 10
Stunden bei einer Arbeitszeit von 8,75 Stunden sowie dem Arbeitsweg nicht
ausreicht.

Petra Rademacher teilt mit, dass derzeit in Erwdgung gezogen wird, in Krampnitz
ein Gymnasium zu errichten.

Herr Schubert schlagt vor, das Thema Birgerzentrum und alles was da jetzt
angerissen war, in einem Fortsetzungstermin zu besprechen. Dies wird in den
Themenspeicher aufgenommen.

Frau ElsaBer erklart, dass die Feststellung des Rechtsanspruchs auf
Kindertagesbetreuung ganz individuell erfolgt. Sie appelliert hier an das Wohl des
Kindes in Verbindung mit der familidren Situation. Es gibt Urteile, die wir mit den
freien  Tragern versuchen umzusetzen. Zumutbar fir ein  Kind in
Kindertagesbetreuung sind neun Stunden Betreuung. Urteile gehen hier von einem
Alter von Null bis Drei aus. Es ist nattrlich immer abhangig, in welcher Konstellation
befindet sich die Familie. In der Tat muss verpflichtend nach der einzelnen
Zumutbarkeit entscheiden werden. Sorgt jedoch allein die Wegzeit fir ein
Uberschreiten, bleibt trotzdem das Kind bei der Prifung im Fokus. Gemeinsam mit
der Kita (Konzept, Offnungszeit ect.), dem Arbeitgeber der Eltern, dem sozialen
Netz sollten Mdéglichkeiten im Sinne des Anspruchsberechtigten (Kind)
Entscheidungen getroffen werden. Auch bekannt ist die Fachkrafte-Situation, hier
muUssen wir natiirlich den breiten Spagat gehen. Das Wohl des Kindes hat aber
immer Vorrang.

Herr Wind betont, dass es sich hier um einen Rechtsanspruch handelt. Genauso gilt
in Deutschland die Schulpflicht. Er fragt, ob es Kindergartenplatze gibt, die konkret
vorgehalten werden fir Leute, die noch zuziehen.

Er weist darauf hin, dass auf der Seite des Kita-Tipps steht, dass sich die Eltern als
erstes Uberlegen, nach welchem Konzept ihr Kind erzogen wird. Nach seiner
Erfahrung ist man derzeit froh, wenn man Uberhaupt einen Platz kriegt. Dann spielt
das Konzept eine untergeordnete Rolle.

Herr Schubert sagt zu, die Seite zu Uberprifen. Er macht deutlich, dass es darum
geht mit den drei Veranstaltungen, auf denen sich die Verwaltung stellt,
weiterzukommen. Es sollte ein Zeichen gesetzt werden, dass man hier vernunftig
miteinander umgeht.

Wabhl der Sprecherin, Dank und Verabschiedung
Herr Karsten erinnert daran, dass die gesamte Veranstaltung protokolliert worden
ist. Das mit der Verwaltung und der Birger_inneninitiative abgestimmte Protokoll

wird der Stadtverordnetenversammlung in Form einer Mitteilungsvorlage vorgelegt.

Des Weiteren verweist er auf die Mdglichkeit, dass die Einwohnerversammlung
einen Sprecher/eine Sprecherin bestimmt, der/die in der
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Stadtverordnetenversammlung ein Rederecht erhédlt, um die Anregungen und
Vorschlage der Einwohnerversammlung vor der Stadtverordnetenversammiung
vorzutragen.

Herr Karsten schlagt vor, Frau Tina Lange als Sprecherin zu bestimmen, die
stellvertretend flr die Einwohnerinnen und Einwohner des Ortsteils Fahrland in der
Stadtverordnetenversammlung  die  Anregungen und  Vorschlage  der
Einwohnerversammlung vortragt.

Dem Vorschlag wird mit groBer Mehrheit per Akklamation gefolgt.

Die Einwohnerversammlung im Ortsteil Fahrland endet um etwa 21:30 Uhr.
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